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Первое, по-настоящему универсальное крыло от компании Paraavis Joy3 moto за счет специально разработанных свободных 
концов, оснащенных триммерами, предусматривает одинаково комфортную эксплуатацию как с моторной установки, 
так и в безмоторном режиме.
При полностью затянутых триммерах все летные характеристики Joy3 moto полностью соответствуют безмоторной версии - Joy3.
Joy3 получил сертификационную оценку EN-A, подтверждающую его максимально возможную стабильность и безопасность 
в безмоторном полете, при этом динамика и скорость моторных полетов достигается за счет уменьшения угла атаки 
при отпускании триммеров.

Все это делает Joy3 moto великолепным выбором для широкого круга пилотов: 
пилотов, сочетающих моторные и безмоторные полеты;
выпускников моторных и безмоторных летных школ;
амбициозных и растущих пилотов с налетом в несколько сезонов; 
пилотов, регулярно совершающих полеты Cross-Country; 
опытных пилотов, желающих летать безопасно и с комфортом.

ЛЕТАТЬ С ИЗМЕНЕННОЙ ДЛИНОЙ СТРОП ИЛИ СВОБОДНЫХ КОНЦОВ

ЛЕТАТЬ В ДОЖДЬ ИЛИ СНЕГ, А ТАКЖЕ ПРИ ТЕМПЕРАТУРАХ НИЖЕ -30 И ВЫШЕ +50°С

БУКСИРОВАТЬСЯ С ТЯГОЙ БОЛЕЕ 200 КГ

ВЫПОЛНЯТЬ ЭЛЕМЕНТЫ SIV-КУРСА ПРИ ПОЛНОСТЬЮ ОТПУЩЕННЫХ ТРИММЕРАХ ИЛИ ВЫЖАТЫМ АКСЕЛЕРАТОРОМ

ВНОСИТЬ ИЗМЕНЕНИЯ В КОНСТРУКЦИЮ КРЫЛА, СВОБОДНЫХ КОНЦОВ ИЛИ СТРОПНУЮ СИСТЕМУ 

ЛЮБЫЕ ИЗМЕНЕНИЯ ВЛЕКУТ  ЗА СОБОЙ ПРЕКРАЩЕНИЕ ВСЕХ ГАРАНТИЙ

ЗАПРЕЩЕНО

ВВЕДЕНИЕ
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Тщательно ознакомьтесь с настоящим руководством и обратите внимание на следующее:

В руководстве описаны особенности конструкции и эксплуатации параплана Joy3 moto, а также правила по использованию, 
хранению, обслуживанию и ремонту крыла. Ни в коем случае не рассматривайте это руководство как самоучитель. 
Не пытайтесь самостоятельно освоить полеты на этом или любом другом параплане, следуя инструкциям, изложенным 
в настоящем руководстве.
Пилот несет персональную ответственность за собственную безопасность и поддержание своего параплана 
в исправном состоянии.
Эксплуатация параплана осуществляется исключительно на риск пользователя. Ни производитель, ни продавец 
не несут ответственность за эту деятельность.
Ни производитель, ни продавец не несут ответственность за последствия самостоятельных изменений настроек и конструкции 
параплана пользователем.

В СВЯЗИ С НЕПРЕРЫВНЫМ РАЗВИТИЕМ ТЕХНОЛОГИЙ И УСОВЕРШЕНСТВОВАНИЕМ КОНСТРУКЦИИ, ПРИОБРЕТЕННОЕ ВАМИ КРЫЛО МОЖЕТ 
ИМЕТЬ НЕЗНАЧИТЕЛЬНЫЕ ОТЛИЧИЯ ОТ ОПИСАННОГО В НАСТОЯЩЕМ РУКОВОДСТВЕ. ЕСЛИ ЭТО СТАЛО ПРИЧИНОЙ КАКИХ-ЛИБО ВОПРОСОВ 
И/ИЛИ СОМНЕНИЙ С ВАШЕЙ СТОРОНЫ, ПОЖАЛУЙСТА, СВЯЖИТЕСЬ С ПРОИЗВОДИТЕЛЕМ ИЛИ ДИЛЕРОМ КОМПАНИИ PARAAVIS.

ПРИМЕЧАНИЕ
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ПРИ БЕЗМОТОРНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ПРИМЕНЯЙТЕ БАЛЛАСТ ДЛЯ АДАПТАЦИИ КРЫЛА К РАЗЛИЧНЫМ ПОГОДНЫМ УСЛОВИЯМ. 

ИСПОЛЬЗУЙТЕ БАЛЛАСТ ДЛЯ СИЛЬНОГО ВЕТРА И ТУРБУЛЕНТНЫХ УСЛОВИЙ, СЛИВАЙТЕ БАЛЛАСТ В УСЛОВИЯХ СЛАБЫХ ТЕРМИКОВ. 

ПРИМЕЧАНИЕ

Каждый размер Joy3 moto предназначен для своего весового диапазона. Если ваша моторная установка имеет стандартную массу 
в пределах 40 кг используйте параплан одной и той же площади как для свободных, так и для моторных полетов.

Взлетный вес, без мотора,  кг
	
Взлетный вес, с мотором,  кг	

ПРИМЕЧАНИЕ

Размер	 XXS
50-70

90-110

60-80

100-120

75-95

115-135

85-105

125-145

95-115

135-155

105-135

145-175

XS S M L XL

ВЗЛЕТНАЯ МАССА - СУММАРНАЯ МАССА ПИЛОТА, КРЫЛА И ВСЕГО ОБОРУДОВАНИЯ, КОТОРАЯ БЕРЕТСЯ В ПОЛЕТ, В ТОМ ЧИСЛЕ МАССА 
ДВИГАТЕЛЯ

Мы рекомендуем использовать Joy3 moto в диапазоне от средней до верхней границы весовой вилки. 

На нижней границе весовой вилки управляемость будет хуже, а в сильно турбулентных условиях крыло будет подвержено большим 
деформациям и сложениям по сравнению с более загруженным крылом. Выбирайте параплан с загрузкой по нижней границе 
весовой вилки, если вы летаете в слабых погодных условиях.

Для полетов в сильную погоду загружайте Joy3 moto по верхней границе весовой вилки - тогда управляемость и стабильность 
в турбулентных условиях заметно возрастет. Также возрастет горизонтальная скорость и скорость снижения. С другой стороны, 
уменьшится задемпфированность параплана в поворотах и после сложений, крыло приобретет более динамичный характер.

ВЕСОВОЙ ДИАПАЗОН (FREEFLY, MOTO)
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СВОБОДНЫЕ КОНЦЫ (FREEFLY, MOTO)
Свободные концы параплана Joy3 moto имеют инновационную конструкцию. Они оснащены триммером, 
акселератором, настраиваемыми петлями крепления клевант, шариками для настройки хода акселератора 
и выделенными стропами для “сложения ушей”.

I.     Петли крепления блочка основной клеванты
II.    Блочок
III.   Стропа управления
IV.   Клеванта
V.    Триммерная пряжка
VI.   Лента триммера
VII.  Шарик настройки хода акселератора
VIII. Крюк Брумеля для крепления акселератора
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1. Стропы управления
2. Нижняя поверхность 
3. Передняя кромка 
4. Воздухозаборники 
5. Задняя кромка 
6. Верхняя поверхность 
7. Верхний ярус 
8. Средний ярус 
9. Нижний ярус 
10. Стабилизаторная стропа 
11. Свободные концы
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ТРИММЕРЫ И АКСЕЛЕРАТОР (FREEFLY, MOTO)
Триммеры и акселератор параплана Joy3 moto выполняют одну и туже функцию. Таким образом осуществляется защита от вывода 
параплана на чрезмерно малые углы атаки, вследствие неверных действий пилота.

Полностью выжатый акселератор увеличивает скорость параплана примерно на 10 км/ч.  
Триммер, в таком режиме, становитсяне активным.

И наоборот - полностью отпущенный триммер тоже увеличивает скорость параплана на 10 км/ч. 
Акселератор, в таком режиме, становится не активным.

1. Полностью затянутое - в таком положении летные характеристики Joy3 moto идентичны максимально стабильной и безопасной 
безмоторной версии - Joy3 EN-A.
Такое положение эквивалентно полностью отпущенному положению акселератора 
2. Среднее, обозначенное зеленой меткой - Это положение предназначено для облегчения вывода крыла при моторном старте 
и полета с мотором.
Такое положение эквивалентно слегка выжатому положению акселератора. 
3. Полностью отпущенное - в таком положении Joy3 moto приобретает максимальную скорость. Маневренность и пассивная 
стабильность параплана заметно снижаются. 
Такое положение эквивалентно полностью выжатому положению акселератора 

Для свободных полетов мы рекомендуем использовать акселератор, для моторных - триммеры.

Акселератор требуется только в случаях, когда необходимо ускорить параплан. 

Выжимать планку акселератора надо плавно и симметрично до тех пор, пока блочки на свободных концах не сойдутся. 
В таком положении скорость параплана будет максимальной. 

Триммеры регулируются бесступенчато, при этом имеют три основных положения:
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ПРИ ИСПОЛЬЗОВАНИИ АКСЕЛЕРАТОРА ИЛИ ТРИММЕРОВ ПАРАПЛАН ЛЕТИТ НА МЕНЬШИХ УГЛАХ АТАКИ, 
ЧТО ПОВЫШАЕТ ВЕРОЯТНОСТЬ СЛОЖЕНИЙ. 

ОТПУСКАЙТЕ ТРИММЕРА ИЛИ ВЫЖИМАЙТЕ АКСЕЛЕРАТОР ТОЛЬКО В ПРОСТЫХ МЕТЕОУСЛОВИЯХ И ПРИ НАЛИЧИИ 
ДОСТАТОЧНОГО ОПЫТА. 

МИНИМИЗИРУЙТЕ ВОЗДЕЙСТВИЕ НА КЛЕВАНТЫ ПРИ НАХОЖДЕНИИ ПАРАПЛАНА В ТАКИХ РЕЖИМАХ.

ПРИ ПОПАДАНИИ В СЛОЖНЫЕ МЕТЕОУСЛОВИЯ ИЛИ ВОЗНИКНОВЕНИЕ СЛОЖЕНИЙ НЕЗАМЕДЛИТЕЛЬНО ЗАТЯНИТЕ ТРИММЕРЫ 
И ОТПУСТИТЕ АКСЕЛЕРАТОР.

НЕ ЛЕТАЙТЕ НА МАЛЫХ ВЫСОТАХ С ВЫЖАТЫМ АКСЕЛЕРАТОРОМ ИЛИ ОТПУЩЕННЫМИ ТРИММЕРАМИ.

ЗАТЯГИВАЙТЕ ТРИММЕРЫ СИНХРОННО И СИММЕТРИЧНО.

НЕ ИСПОЛЬЗУЙТЕ АКСЕЛЕРАТОР И НЕ ОТПУСКАЙТЕ ТРИММЕРЫ ПРИ НАБОРАХ В ТЕРМИКАХ.
МЫ РЕКОМЕНДУЕМ ИСПОЛЬЗОВАТЬ АКСЕЛЕРАТОР ИЛИ ОТПУСКАТЬ ТРИММЕРЫ ТОЛЬКО НА ПЕРЕХОДАХ. 
ИСПОЛЬЗОВАНИЕ АКСЕЛЕРАТОРА ПОВЫШАЕТ УГОЛ ПЛАНИРОВАНИЯ ПРИ ПОЛЕТАХ ПРОТИВ ВЕТРА.

ПРИМЕЧАНИЕ

ВНИМАНИЕ!
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ПРИСОЕДИНЕНИЕ ПЛАНКИ АКСЕЛЕРАТОРА (FREEFLY, MOTO)
Для безмоторных полетов мы рекомендуем подсоединить и отрегулировать планку акселератора.

ПРИМЕЧАНИЕ
ПРИ МОТОРНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ JOY3 MOTO ПЛАНКА АКСЕЛЕРАТОРА МОЖЕТ ДОСТАВЛЯТЬ СЕРЬЕЗНЫЕ ПРОБЛЕМЫ, 
МЫ РЕКОМЕНДУЕМ ОТСОЕДИНИТЬ ПЛАНКУ АКСЕЛЕРАТОРА ПРИ  ПОЛЕТАХ С МОТОРОМ

УБЕДИТЕСЬ, ЧТО СТРОПЫ ПЛАНКИ АКСЕЛЕРАТОРА ИМЕЮТ РАВНУЮ ДЛИНУ С ОБЕИХ СТОРОН.

УБЕДИТЕСЬ, ЧТО ВСЕ ЭЛЕМЕНТЫ АКСЕЛЕРАТОРА РАБОТАЮТ МЯГКО И НЕ ЗАКЛИНИВАЮТ.

ПРОКОНТРОЛИРУЙТЕ СИММЕТРИЧНОСТЬ РАСПОЛОЖЕНИЯ ШАРИКОВ НА ПРАВОМ И ЛЕВОМ СВОБОДНЫХ КОНЦАХ.

ВНИМАНИЕ!

Следуйте инструкции к вашей подвесной системе для правильной прокладки строп планки акселератора. Подсоедините крючья 
Брумеля от акселератора к крючьям на свободных концах параплана. Убедитесь, что стропы акселератора свободно ходят внутри 
подвесной системы. 

Чтобы отрегулировать длину акселератора, сядьте в подвесную систему и попросите ассистента поднять свободные концы 
в вертикальное положение. Длина строп акселератора должна быть отрегулирована таким образом, чтобы планка находилась сразу 
под дощечкой подвесной системы, при этом у вас должна быть возможность дотянуться одной ногой до планки акселератора. 
При полностью выжатой планке акселератора (при вытянутых ногах) блочки на свободных концах должны касаться друг друга. 

Также свободные концы Joy3 moto имеют шарики для настройки хода планки акселератора. Для уменьшения длины хода акселератора 
переместите шарики ниже по стропе (дальше от купола). 
И наоборот, для увеличения длины хода планки переместите шарики выше по стропе (ближе к куполу). 
Для изменения положения шариков стяните шарик с узелка, переместите узелок, натяните шарик обратно на узелок.
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АДАПТАЦИЯ К СИЛОВОЙ УСТАНОВКЕ И СВОБОДНОЙ ПОДВЕСКЕ 
(FREEFLY, MOTO)
Блочок стропы управления имеет несколько возможных положений в зависимости от высоты подсоединения свободных концов 
к силовой установке или свободной подвеске. 
В заводской регулировке блочки устанавливаются в крайнее верхнее положение, рассчитанное для безмоторных полетов. 
Для моторных полетов, возможно, потребуется переместить блочки ниже.

РЕГУЛИРОВКА СТРОП УПРАВЛЕНИЯ (FREEFLY, MOTO)
При изменении положения блочков крепления клевант, возможно, потребуется скорректировать длину строп управления.
Длина строп управления должна быть отрегулирована таким образом, чтобы при полностью отпущенных триммерах или полностью 
выжатом акселераторе (конфигурация максимальной скорости) клеванты имели свободный ход. Стропы управления 
в отпущенном состоянии не должны воздействовать на заднюю кромку крыла (зажимать ее).

Удобная возможность проверить настройки перед полетом представляется на стартовой площадке. При стабильном ветре около 3-4 
м/с, не заводя мотор, выведите крыло в полетное положение и стабилизируйте его. Убедитесь, что при отпущенных клевантах задняя 
кромка крыла не зажимается. Стропы управления должны иметь несколько сантиметров свободного хода. 
Учитывайте, что при отпущенных триммерах свободный ход строп управления уменьшается.
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ПОЛЕТ
ВНИМАНИЕ!

НАСТОЯЩЕЕ РУКОВОДСТВО НЕ ЯВЛЯЕТСЯ САМОУЧИТЕЛЕМ.

ВЫ ДОЛЖНЫ ПРОЙТИ ОБУЧЕНИЕ В ЛЕТНОЙ ШКОЛЕ, ПРЕЖДЕ ЧЕМ ИСПОЛЬЗОВАТЬ JOY3 MOTO.

НИЖЕ ПРИВЕДЕНЫ РЕКОМЕНДАЦИИ ПО ЭКСПЛУАТАЦИИ JOY3 MOTO.

ПОДГОТОВКА К ПОЛЕТУ С МОТОРНОЙ УСТАНОВКОЙ (MOTO)

ЭКСПЕРИМЕНТИРУЙТЕ С НАСТРОЙКАМИ ТРИММЕРОВ И АКСЕЛЕРАТОРА ТОЛЬКО ПОСЛЕ ЗНАКОМСТВА С КРЫЛОМ В ПРОСТЫХ 
МЕТЕОУСЛОВИЯХ, ПОСТЕПЕННО УВЕЛИЧИВАЯ СКОРОСТЬ ПОЛЕТА.

ПЕРЕД КАЖДЫМ ПОЛЕТОМ НЕОБХОДИМО ПРОВОДИТЬ ПОЛНУЮ ПРЕДПОЛЕТНУЮ ПОДГОТОВКУ: ТЩАТЕЛЬНО ПРОВЕРИТЬ КРЫЛО, 
МОТОРНУЮ УСТАНОВКУ, А ТАКЖЕ ВСЕ СОЕДИНЕНИЯ МЕЖДУ НИМИ.

Для первых полетов выбирайте простые погодные условия с умеренной силой ветра 2-3 м/c для привыкания к крылу 
и особенностям управления. Летайте с мотором на слегка отпущенных триммерах (при таких установках Joy3 moto ведет 
себя максимально стабильно и безопасно).

ВНИМАНИЕ!

Разложите параплан с подветренной стороны от моторной установки
Разделите все стропы на 6 групп (А-ряд, В-ряд, С-ряд на правом и левом свободных концах). Каждая группа должна проходить 
от свободных концов до купола без каких-либо перехлестов и узлов. Устраните все завязки и перехлесты. 
По возможности, наполните купол на ветру – так вы сможете быстрее проверить и распутать стропы. 
Расправьте стропы и растяните их на всю длину по направлению к мотору, свободные концы положите на землю
Немного отпустите триммера (до зеленой метки)
Прогрейте двигатель, стоя с наветренной стороны от моторной установки. 
Избегайте попадания разогнанного потока воздуха в крыло
Заглушите двигатель и подцепите свободные концы
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ОСОБЕННО ВАЖНО ПРОКОНТРОЛИРОВАТЬ, ЧТО СТРОПЫ КЛЕВАНТ СВОБОДНЫ И НЕ ЗАПУТАНЫ. ПРОВЕРЬТЕ, ПРИВЯЗАНЫ ЛИ КЛЕВАНТЫ 
К СТРОПАМ УПРАВЛЕНИЯ.

УБЕДИТЕСЬ, ЧТО СТРОПЫ УПРАВЛЕНИЯ ИМЕЮТ ОДИНАКОВУЮ ДЛИНУ НА ОБЕИХ СТОРОНАХ И СВОБОДНО ХОДЯТ ЧЕРЕЗ БЛОЧКИ.

КЛЕВАНТЫ ДОЛЖНЫ БЫТЬ ОТРЕГУЛИРОВАНЫ ТАКИМ ОБРАЗОМ, ЧТОБЫ В ПОЛЕТЕ ПРИ ПОЛНОСТЬЮ ВЫЖАТОМ АКСЕЛЕРАТОРЕ СТРОПЫ 
УПРАВЛЕНИЯ ИМЕЛИ НЕБОЛЬШОЕ ПРОВИСАНИЕ

ВЗЛЕТ (MOTO)
При выборе места старта обратите особое внимание на отсутствие препятствий на “взлетной полосе”: на всей взлетной дистанции 
(расстояние от начала разгона до набора безопасной высоты) не должно быть проводов, деревьев, иных препятствий (в том числе 
в воздухе); кроме того, траектория взлета не должна проходить через зону возможной турбулентности. Если вы не один на площадке, 
оцените и при необходимости согласуйте намерения ваши и других пилотов, готовящихся к взлету.
Поставьте триммеры на зеленую метку.

Свободные концы пристегнуты к карабинам. Карабины расположены правильно и надежно закрыты
Страховочные ремни правильно и надежно пристегнуты к свободным концам
Клеванты и стропы управления не перекручены и не запутаны
Триммеры установлены симметрично в нужное положение
Акселератор подцеплен правильно и готов к использованию,  выжимается легко и полностью
Ничто не попадает в плоскость вращения винта
Застегнуты все необходимые ремни подвесной системы
Шлем надет и застегнут
Двигатель выходит на максимальные обороты
Стартовая площадка свободна

Убедитесь, что:

При старте Joy3 moto легко наполняется и выходит в полетное положение над головой.
Используйте прямой старт при ветре до 3 м/с и обратный старт при ветре от 3 м/с. 

ВНИМАНИЕ!

ОБРАТИТЕ ВНИМАНИЕ НА ПЛАНКУ АКСЕЛЕРАТОРА: НЕ ЗАКРЕПЛЕННАЯ ПЛАНКА МОЖЕТ СОЗДАТЬ ПРОБЛЕМЫ НА СТАРТЕ, 
МЫ РЕКОМЕНДУЕМ ОТСОЕДИНИТЬ ПЛАНКУ АКСЕЛЕРАТОРА ПРИ МОТОРНЫХ ПОЛЕТАХ.
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Абсолютный штиль – редкое явление, и даже когда вам кажется, что ветра нет совсем, чаще всего он есть. Всегда, даже в слабый ветер, 
будьте внимательны на старте при определении погодных условий, особенно направления ветра, поскольку крайне важно выполнять 
старт и первоначальный набор высоты против ветра. Это снижает риск потери воздушной скорости и высоты в момент взлета (маневры 
и полет по ветру следует начинать после набора достаточной, безопасной высоты). 

Выведите крыло в полетное положение и, равномерно 
натягивая A-ряды, двигайтесь вперед. Продолжайте движение 
вперед, не останавливайтесь. Остановка может привести 
к обгону пилота крылом с последующим “фронтальным 
сложением”. Двигайтесь вперед соразмерно с движением 
крыла, контролируя его визуально, а также по усилиям на 
свободных концах 
и клевантах. Двигайтесь строго против ветра, не изменяйте 
направление движения 

Убедитесь, что крыло вышло над головой, и когда почувствуете, 
что свободные концы одинаково натянуты, выведите мотор на 
полную мощность. Держите спину прямо, опираясь на тягу 
мотора – в таком положении мотор будет толкать пилота 
вперед, а не вниз к земле. Удерживайте центр передней 
кромки крыла точно над головой. Если в процессе вывода 
крыла ветер становится слабее, поддерживайте необходимое 
натяжение строп за счет более активного движения вперед, в 
том числе при помощи тяги мотора

Прямой старт в штиль и слабый ветер (moto)

Проведите “предполетную подготовку” и приступайте к взлету:

ВНИМАНИЕ!
НЕЗАМЕДЛИТЕЛЬНО ЗАГЛУШИТЕ МОТОР И ОСТАНОВИТЕ СТАРТ, 
ЕСЛИ КРЫЛО ЗАВАЛИВАЕТСЯ В СТОРОНУ ИЛИ НАЗАД СЛИШКОМ 
СИЛЬНО. В СЛУЧАЕ ПОЯВЛЕНИЯ ИНЫХ ПРЕПЯТСТВИЙ 
ДЛЯ БЕЗОПАСНОГО ВЗЛЕТА СТАРТ ТАКЖЕ СЛЕДУЕТ ОСТАНОВИТЬ.
ПОВТОРИТЕ СТАРТ ТОЛЬКО ПРИ ПОЯВЛЕНИИ 
ПОДХОДЯЩИХ УСЛОВИЙ.
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ЕСЛИ ОГРАЖДЕНИЕ МОТОРА НЕДОСТАТОЧНО ЖЕСТКОЕ, ТО ВО ВРЕМЯ ПРЯМОГО СТАРТА ПРИ НАТЯЖЕНИИ СТРОП ОНО МОЖЕТ 
ДЕФОРМИРОВАТЬСЯ И ПОВРЕДИТЬ ВИНТ. 

ПЕРЕД ТЕМ КАК ВЫВЕСТИ ДВИГАТЕЛЬ НА МАКСИМАЛЬНЫЕ ОБОРОТЫ, ПРОВЕРЬТЕ, НЕ ЗАЦЕПИЛИСЬ ЛИ СТРОПЫ 
ЗА ОГРАЖДЕНИЕ. СЛЕДИТЕ ЗА НАТЯЖЕНИЕМ СТРОП И ТЕМ, ЧТО ПАРАПЛАН ВЫХОДИТ СТРОГО ВВЕРХ БЕЗ КРЕНА. 
В ПРОТИВНОМ СЛУЧАЕ ВОЗМОЖНО ПОПАДАНИЕ СТРОП В ВИНТ

РАБОТА КЛЕВАНТАМИ И ЛЮБОЕ УПРАВЛЯЮЩЕЕ ВОЗДЕЙСТВИЕ ДОЛЖНЫ БЫТЬ ПЛАВНЫМИ И АККУРАТНЫМИ. 
СЛИШКОМ АКТИВНАЯ РАБОТА КЛЕВАНТАМИ МОЖЕТ ПРИВЕСТИ К “ПОЛНОМУ СРЫВУ”!

НЕ ПЫТАЙТЕСЬ ОТОРВАТЬСЯ ОТ ЗЕМЛИ ДО ТОГО, КАК КРЫЛО ВЫЙДЕТ НАД ГОЛОВОЙ И СТАБИЛИЗИРУЕТСЯ В ПОЛЕТНОМ 
ПОЛОЖЕНИИ, А ВЫ НЕ НАБЕРЕТЕ ВЗЛЕТНУЮ СКОРОСТЬ.

РАСКАЧКА, ПОДСЛОЖЕНИЯ И СЛАБИНА СТРОП НЕ ДОПУСКАЮТСЯ. ПОПЫТКА ОТОРВАТЬСЯ ОТ ЗЕМЛИ (ДАТЬ ПОЛНЫЙ ГАЗ) РАНЬШЕ 
ЭТОГО МОМЕНТА МОЖЕТ ПРИВЕСТИ К ОПАСНЫМ СИТУАЦИЯМ (В ЧАСТНОСТИ, ВЫЗВАТЬ “ПОЛНЫЙ СРЫВ”)

НЕ САДИТЕСЬ СРАЗУ В ПОДВЕСНУЮ СИСТЕМУ. УБЕДИТЕСЬ В ТОМ, ЧТО ВЫ ЛЕТИТЕ, НАБИРАЯ ВЫСОТУ.

ЧЕМ БОЛЬШЕ НА СТАРТЕ ОТПУЩЕНЫ ТРИММЕРЫ, ТЕМ ВЫШЕ СКОРОСТЬ КРЫЛА И ТЕМ БЫСТРЕЕ ВАМ НУЖНО ДВИГАТЬСЯ 
И БОЛЬШЕ ЗАЖИМАТЬ КЛЕВАНТЫ В КОНЦЕ РАЗБЕГА ДЛЯ ОТРЫВА ОТ ЗЕМЛИ.

После выхода купола над головой проведите визуальный осмотр крыла на предмет правильного наполнения, отсутствия 
завязок на стропах и куполе, а также каких-либо других проблем. Осмотр следует делать без остановок и поворотов, сохраняя 
прямолинейное движение, нагружая крыло и поддерживая натяжение на свободных концах. При ослаблении нагрузки 
на свободных концах увеличьте скорость движения и отпустите клеванты, если они зажаты

Появившаяся нагрузка на стропах управления сигнализирует о готовности параплана к взлету. При необходимости выровняйте 
курс или крен легким воздействием на клеванты

Если выполнены все вышеперечисленные условия и проверки и вы не видите иных препятствий, выведите двигатель 
на максимальные обороты, слегка подожмите клеванты и совершите отрыв от земли

ВНИМАНИЕ!
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Обратный старт в сильный ветер (moto)
Обратный старт хорош и безопасен при сильном ветре. При слабом же ветре такой вид старта затруднителен. После вывода крыла 
пилоту приходится бежать спиной вперед, что крайне неудобно делать с работающим за спиной мотором, который даже на малых 
оборотах создает тягу против движения. Поэтому в слабый ветер прямой старт предпочтительнее.

Проведите “предполетную подготовку” и приступайте к взлету:

Встаньте лицом к куполу. Возьмите в одну руку оба свободных конца А-ряда и одну клеванту, в другую руку – другую клеванту 
и РУД. Возьмите так, чтобы случайно не выронить ручку газа или клеванты
Используя передние и задние ряды, расправьте крыло так, чтобы воздухозаборники были открыты по всей передней кромке
Ненадолго и невысоко приподнимите крыло, чтобы натянуть стропы и проверить еще до старта, нет ли завязок 
и не перепутаны ли стропы
Начинайте поднимать крыло, только когда будете готовы произвести старт, учитывая текущие метеоусловия. 
Не забывайте, что у вас на плечах мотор весом порядка 30 кг, особенно когда старт ограничен
Выведите крыло за А-ряды. Параплан выводится легко, поэтому, возможно, придется немного притормозить крыло клевантами, 
чтобы остановить его над головой
Когда крыло вышло над головой, развернитесь лицом вперед, сохраняя направление движения против ветра и контролируя 
положение крыла легкими воздействиями на клеванты. Убедитесь, что крыло правильно наполнено, не имеет кренов, завязок 
и перехлестов, а нагрузка на свободных концах симметрична. Добавьте обороты и начните отрыв от земли

ПРИМЕЧАНИЕ

ДОПУСКАЕТСЯ ПРИСТЕГИВАТЬ СВОБОДНЫЕ КОНЦЫ, СТОЯ ЛИЦОМ К ПАРАПЛАНУ,  НО ПРИ УСЛОВИИ, ЧТО ПИЛОТ УМЕЕТ ИХ ПРИСТЕГИВАТЬ 
ПРАВИЛЬНО, УЧИТЫВАЯ ПЕРЕКРЕЩИВАНИЕ ПРАВОГО И ЛЕВОГО СВОБОДНЫХ КОНЦОВ (РЕКОМЕНДУЕТСЯ ЗАРАНЕЕ ПОТРЕНИРОВАТЬСЯ). 

БУДЬТЕ ВНИМАТЕЛЬНЫ, ПОДЦЕПЛЯЯ ПАРАПЛАН К МОТОРНОЙ УСТАНОВКЕ: С НАПРАВЛЕНИЕМ ПЕРЕКРЕЩИВАНИЯ ЛЕГКО ОШИБИТЬСЯ 
И НЕВЕРНО ПРИСОЕДИНИТЬ СВОБОДНЫЕ КОНЦЫ И/ИЛИ АКСЕЛЕРАТОР.

КАК И В СЛУЧАЕ С ПРЯМЫМ СТАРТОМ, ПИЛОТУ НЕОБХОДИМО ПОДОБРАТЬ ПОЛОЖЕНИЕ ТРИММЕРОВ, КЛЕВАНТ И МОЩНОСТЬ МОТОРА, 
КОТОРЫЕ ОБЕСПЕЧАТ ЛЕГКИЙ СТАРТ И ОПТИМАЛЬНЫЙ НАБОР ВЫСОТЫ. МЫ РЕКОМЕНДУЕМ ОСУЩЕСТВЛЯТЬ СТАРТ В ПОЛОЖЕНИИ 
ТРИММЕРОВ “НА ЗЕЛЕНОЙ МЕТКЕ”
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НАБОР ВЫСОТЫ (MOTO)

ПРИМЕЧАНИЕ
В ПОЛЕТЕ С МОТОРНОЙ УСТАНОВКОЙ JOY3 MOTO СОХРАНЯТЬ СКОРОСТЬ ВЫГОДНЕЕ, ЧЕМ УМЕНЬШАТЬ ЕЕ. ЕСЛИ НА ТРАЕКТОРИИ ВЗЛЕТА НЕТ 
КАКИХ-ЛИБО ПРЕПЯТСТВИЙ, ТО БЕЗОПАСНЕЕ ПОСЛЕ ОТРЫВА ОТ ЗЕМЛИ ПЛАВНО ОТПУСТИТЬ КЛЕВАНТЫ И НАБРАТЬ СКОРОСТЬ. 
ПРИ СЛИШКОМ КРУТОМ НАБОРЕ ВЫСОТЫ НА ЗАЖАТЫХ ТРИММЕРАХ, ПОДЖАТЫХ КЛЕВАНТАХ И ПОЛНОЙ ТЯГЕ (ОСОБЕННО С МОЩНЫМ 
МОТОРОМ) СУЩЕСТВУЕТ ОПАСНОСТЬ “ПОЛНОГО СРЫВА”.

ПРИ ОБРАТНОМ СТАРТЕ СТРОПЫ ПАРАПЛАНА ПЕРЕКРЕЩЕНЫ, ЧТО ЗАТРУДНЯЕТ УПРАВЛЕНИЕ. СЛЕДУЕТ В СОВЕРШЕНСТВЕ ОСВОИТЬ 
ТЕХНИКУ ОБРАТНОГО СТАРТА, ПРЕЖДЕ ЧЕМ СТАРТОВАТЬ ТАКИМ СПОСОБОМ В СИЛЬНЫЙ ВЕТЕР С РАБОТАЮЩИМ ДВИГАТЕЛЕМ.
ПРОДУМАЙТЕ ЗАРАНЕЕ, В КАКУЮ СТОРОНУ НЕОБХОДИМО ВЫПОЛНЯТЬ РАЗВОРОТ “ЛИЦОМ ВПЕРЕД”. ОШИБКА В НАПРАВЛЕНИИ 
РАЗВОРОТА ПРИВЕДЕТ К ПЕРЕКРУЧИВАНИЮ СВОБОДНЫХ КОНЦОВ И БЛОКИРОВКИ УПРАВЛЕНИЯ.
РАБОТА КЛЕВАНТАМИ И ЛЮБОЕ УПРАВЛЯЮЩЕЕ ВОЗДЕЙСТВИЕ ДОЛЖНЫ БЫТЬ ПЛАВНЫМИ И АККУРАТНЫМИ. 
СЛИШКОМ АКТИВНАЯ РАБОТА КЛЕВАНТАМИ МОЖЕТ ПРИВЕСТИ К “ПОЛНОМУ СРЫВУ”!
НЕ ПЫТАЙТЕСЬ ОТОРВАТЬСЯ ОТ ЗЕМЛИ ДО ТОГО, КАК КРЫЛО ВЫЙДЕТ НАД ГОЛОВОЙ И СТАБИЛИЗИРУЕТСЯ В ПОЛЕТНОМ ПОЛОЖЕНИИ, 
А ВЫ НЕ НАБЕРЕТЕ ВЗЛЕТНУЮ СКОРОСТЬ. РАСКАЧКА, ПОДСЛОЖЕНИЯ И СЛАБИНА СТРОП НЕ ДОПУСКАЮТСЯ. ПОПЫТКА ОТОРВАТЬСЯ 
ОТ ЗЕМЛИ (ДАТЬ ПОЛНЫЙ ГАЗ) РАНЬШЕ ЭТОГО МОМЕНТА МОЖЕТ ПРИВЕСТИ К ОПАСНЫМ СИТУАЦИЯМ 
(В ЧАСТНОСТИ, ВЫЗВАТЬ “ПОЛНЫЙ СРЫВ”).
НЕ САДИТЕСЬ СРАЗУ В ПОДВЕСНУЮ СИСТЕМУ. УБЕДИТЕСЬ В ТОМ, ЧТО ВЫ ЛЕТИТЕ, НАБИРАЯ ВЫСОТУ.
ЧЕМ БОЛЬШЕ НА СТАРТЕ ОТПУЩЕНЫ ТРИММЕРЫ, ТЕМ ВЫШЕ СКОРОСТЬ КРЫЛА И ТЕМ БЫСТРЕЕ ВАМ НУЖНО ДВИГАТЬСЯ 
И БОЛЬШЕ ЗАЖИМАТЬ КЛЕВАНТЫ В КОНЦЕ РАЗБЕГА ДЛЯ ОТРЫВА ОТ ЗЕМЛИ.

Оторвавшись от земли, продолжайте набирать высоту, удерживая курс против ветра. Для сохранения курса и контроля скорости 
набора высоты используйте клеванты. Не пытайтесь набирать высоту слишком быстро. Попытка увеличить скороподъемность 
за счет затягивания клевант, приведет к обратному эффекту – дополнительное сопротивление и уменьшение горизонтальной 
скорости приведут к уменьшению скороподъемности. На полном газу это может привести к “полному срыву” и падению.

Не затягивайте клеванты слишком глубоко на малой высоте, так как существует риск отказа двигателя. После потери тяги последует 
разгонный “клевок”, сопровождающийся резкой потерей высоты. Чем меньше скорость до отказа двигателя, тем энергичнее будет 
“клевок” и больше потеря высоты. На малой высоте “клевок” может привести к столкновению с землей. Поэтому низко над рельефом 
летайте с затянутыми или отпущенными не более чем на 50 мм триммерами, клеванты при этом держите отпущенными, чтобы 
в случае отказа двигателя у вас всегда был запас скорости и оставался рабочий ход клевант для совершения эффективной “подушки” 
и безопасной посадки.

ВНИМАНИЕ!
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ПОПЕРЕЧНАЯ “ВИНГОВЕРНАЯ” РАСКАЧКА, ВЫЗВАННАЯ РАБОТОЙ МОТОРА (MOTO)
Конструктивные особенности мотора, его мощность, диаметр винта, масса пилота, модель параплана – в определенных сочетаниях 
могут стать причиной поперечной “винговерной” раскачки. Обычно такая раскачка неизбежно возникает на полной тяге избыточно 
мощного мотора в сочетании с малой массой пилота. 
Раскачка может усугубляться неправильными действиями пилота: слишком резкими изменениями оборотов двигателя, неправильной 
или несвоевременной работой клевантами и весом.
Для избавления от “винговерных” колебаний необходимо уменьшить обороты двигателя и прекратить работу клевантами 
до прекращения раскачки и стабилизации полета.

ПРИМЕЧАНИЕ
У ПИЛОТОВ С НЕБОЛЬШИМ ОПЫТОМ МОЖЕТ ПРОИСХОДИТЬ “ВИНГОВЕРНАЯ” РАСКАЧКА, ВЫЗВАННАЯ, КАК ПРАВИЛО, ЧРЕЗМЕРНО РЕЗКИМ 
УПРАВЛЕНИЕМ. ВО ИЗБЕЖАНИЕ РАСКАЧКИ УПРАВЛЯЙТЕ РУДОМ И КЛЕВАНТАМИ ПЛАВНО, С МЕНЬШЕЙ АМПЛИТУДОЙ ПРИ ПЕРЕХОДЕ 
ИЗ ОДНОГО РЕЖИМА В ДРУГОЙ.

ГОРИЗОНТАЛЬНЫЙ ПОЛЕТ (MOTO)
Используйте высотомер, вариометр или GPS-навигатор для контроля высоты и скорости. Непреднамеренный набор высоты может 
увеличить расход топлива. Контролируйте оптимальную скорость и высоту.
Хорошие знания метеорологии и правильная оценка конкретных метеоусловий во время полета (в частности изменения направления 
и скорости ветра по высотам), а также грамотное использование восходящих потоков позволит уменьшить расход топлива и увеличить 
дальность полетов.

ВЫПОЛНЯЯ ПОЛЕТ В КОНТРОЛИРУЕМОМ ВОЗДУШНОМ ПРОСТРАНСТВЕ КЛАССА “С” В СООТВЕТСТВИИ С ПОДАННЫМ ПЛАНОМ, 
СОГЛАСНО ФАП-128 ПИЛОТ ОБЯЗАН ИМЕТЬ НА БОРТУ: ВЫСОТОМЕР, УКАЗАТЕЛЬ СКОРОСТИ, КОМПАС, ЧАСЫ И РАДИОСТАНЦИЮ 
ДЛЯ СВЯЗИ С ОРГАНОМ ОВД.

ВНИМАНИЕ!

УПРАВЛЕНИЕ В ПОЛЕТЕ (MOTO)
При затягивании клевант, если полностью выжат акселератор или отпущен триммер, происходит смещение центра давления ближе 
к задней кромке, и за счет создаваемого пикирующего момента профиль крыла стремится уменьшить угол атаки. 
В сочетании с турбулентными порывами  это может привести к “асимметричному сложению” крыла чаще всего со стороны, 
противоположной затянутой клеванте.
При полностью выжатом акселераторе или отпущенных триммерах мы рекомендуем минимизировать воздействия на клеванты
и осуществлять управление весом или при помощи “С” рядов.
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ПРИЗЕМЛЕНИЕ (MOTO)
По возможности еще до взлета ознакомьтесь с местом посадки.
Определите направление ветра и оцените его скорость перед тем, как строить заход на посадку.
Отрабатывайте различные варианты посадок в простых – учебных условиях до тех пор, пока не обретете достаточный опыт 
и не будете полностью уверены в своих навыках.
После приземления контролируйте крыло, находясь лицом в направлении полета, поскольку при повороте лицом к крылу 
стропы могут попасть в винт (что особенно опасно при приземлении с включенным мотором) и на горячий двигатель. 
Разворачивайтесь лицом к крылу только в случае опасности упасть на спину, либо при заглушенном моторе.
Учитывайте возможную турбулентность, создаваемую другими парапланами, особенно при полетах на малых высотах.

Посадка на параплане Joy3 moto возможна как с работающим, так и с выключенным двигателем:

Приземление с выключенным двигателем (moto)
Приземление с выключенным мотором уменьшает риск поломки винта и других повреждений моторной установки. 
Но при неточном заходе на посадку или иных проблемах у вас не будет возможности уйти на второй круг. 

Заходите на посадку против ветра так же, как на безмоторном параплане, заглушив двигатель на высоте примерно 50 м. 

Выполняя посадку на скорости, сделайте “подушку” клевантами перед касанием земли. Параплан Joy3 moto очень эффективно 
переводит скорость в набор высоты и позволяет долго лететь параллельно земле, постепенно сбрасывая скорость. 
Нагрузка на клевантах при этом будет нарастать пропорционально глубине их затягивания.

Преимущество этого метода заключается в возможности “уйти на второй круг” и повторить попытку захода на посадку. 
Однако при неудачном приземлении с работающим двигателем возрастает риск повредить крыло и моторную установку.

На холостом ходу сбросьте высоту. 

Сбросив высоту, добавьте газ и перейдите в горизонтальный полет в направлении посадочной площадки так, чтобы над посадочной 
площадкой оказаться против ветра. 

На посадочной площадке сбавляйте скорость, затягивая клеванты и одновременно уменьшая обороты двигателя. 
Не допускайте набора высоты (взмывания вверх). Произведите посадку, твердо встаньте на ноги и, пока крыло еще находится 
над головой, заглушите двигатель.

Приземление с работающим двигателем (moto)
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ПОДГОТОВКА К БЕЗМОТОРНУМУ ПОЛЕТУ (FREEFLY)
Joy3 moto имеет достаточно простую стропную систему, однако проводить тщательную предполетную проверку необходимо перед 
каждым полетом:

Выберите подходящую площадку без препятствий и предметов, которые могут повредить стропы и купол параплана. 
Разложите параплан верхней поверхностью к земле таким образом, чтобы воздухозаборники были направлены по ветру, 
а задняя кромка располагалась против ветра. 
Разверните консоли крыла в обе стороны. 
Проверьте крыло и стропы на предмет повреждений. 
Разделите все стропы на 6 групп (А-ряд, В-ряд, С-ряд на правом и левом свободных концах). Каждая группа должна 
проходить от свободных концов до купола без каких-либо перехлестов и узлов. Устраните все завязки и перехлесты. 
При возможности, наполните купол на ветру – так вы сможете быстрее проверить и распутать стропы. 
Подсоедините правый и левый карабин подвесной системы к соответствующим свободным концам параплана. 
Убедитесь, что карабины надежно застегнуты. 
Полностью зажмите триммера.
Подсоедините акселератор. 
Убедитесь, что все регулировки подвесной системы имеют комфортную настройку, а замки ремней надежно застегнуты. 
Не забудьте надеть шлем.

ВНИМАНИЕ!

ОСОБЕННО ВАЖНО ПРОКОНТРОЛИРОВАТЬ, 
ЧТО СТРОПЫ КЛЕВАНТ СВОБОДНЫ 
И НЕ ЗАПУТАНЫ. 
ПРОВЕРЬТЕ, ПРИВЯЗАНЫ ЛИ КЛЕВАНТЫ 
К СТРОПАМ УПРАВЛЕНИЯ.

УБЕДИТЕСЬ, ЧТО СТРОПЫ УПРАВЛЕНИЯ ИМЕЮТ 
ОДИНАКОВУЮ ДЛИНУ НА ОБЕИХ СТОРОНАХ 
И СВОБОДНО ХОДЯТ ЧЕРЕЗ БЛОЧКИ.

КЛЕВАНТЫ ДОЛЖНЫ БЫТЬ ОТРЕГУЛИРОВАНЫ 
ТАКИМ ОБРАЗОМ, ЧТОБЫ В ПОЛЕТЕ ПРИ 
ПОЛНОСТЬЮ ВЫЖАТОМ АКСЕЛЕРАТОРЕ СТРОПЫ 
УПРАВЛЕНИЯ ИМЕЛИ НЕБОЛЬШОЕ ПРОВИСАНИЕ
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ВЗЛЕТ (FREEFLY)
При старте Joy3 moto легко наполняется и выходит в полетное положение над головой.
Используйте прямой старт при ветре до 3 м/с и обратный старт при ветре от 3 м/с. 

ПРИМЕЧАНИЕ

Прямой старт (freefly)
Повернитесь спиной к параплану, возьмите А-ряды в каждую руку. Сделайте пару шагов назад. 
Затем энергично разбегитесь, симметрично натягивая А-ряды двумя руками. Крыло наполнится и оторвется от земли. 
Продолжайте слегка натягивать А-ряды. 
После того как купол выйдет над головой, отпустите А-ряды и немного подожмите клеванты. Продолжайте разбег

СВОБОДНЫЕ КОНЦЫ JOY3 MOTO ИМЕЮТ 4 ЛЕНТЫ А-РЯДА, СООТВЕТСТВЕННО ПО 2 НА КАЖДОМ СВОБОДНОМ КОНЦЕ. ОДНА ЛЕНТА ИДЕТ 
К ЦЕНТРОПЛАНУ, ДРУГАЯ – К УХУ. ВСЕ ЛЕНТЫ А-РЯДОВ ИМЕЮТ КРАСНЫЕ МЕТКИ.

Развернитесь лицом к куполу, возьмите в правую и левую руку центральные ленты А-ряда. 
Натяните А-ряды, при этом отступая спиной вперед на ветер и поддерживая контролируемое натяжение на свободных 
концах параплана. 
После того как купол выйдет в полетное положение, отпустите А-ряды и притормозите купол клевантами. 
Развернитесь, продолжая контролировать купол. 

Обратный старт (freefly)

ПРИМЕЧАНИЕ

ЧЕМ СИЛЬНЕЕ ВЕТЕР, ТЕМ МЕНЬШЕ УСИЛИЙ НАДО ПРИКЛАДЫВАТЬ К А-РЯДАМ ДЛЯ ПОДЪЕМА КУПОЛА.

В СИЛЬНЫЙ ВЕТЕР СНИМИТЕ НАГРУЗКУ С А-РЯДОВ ПРИ ДОСТИЖЕНИИ КРЫЛОМ УГЛА ПРИМЕРНО 45’ ОТНОСИТЕЛЬНО ЗЕМЛИ – 
ЭТО ИЗБАВИТ ВАС ОТ ПЕРЕЛЕТА ПАРАПЛАНА “ЗА ГОЛОВУ”.

ПРЯМОЛИНЕЙНЫЙ ПОЛЕТ (FREEFLY)
Joy3 moto сохраняет прямолинейный полет при отсутствии воздействия пилота. Например, при взлетной массе 100 кг Joy3 
размера М поддерживает скорость около 38 км/ч без использования акселератора. 
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ПОВОРОТЫ (FREEFLY)

ПОВОРОТ НА МАЛОЙ СКОРОСТИ  (FREEFLY)

ВНИМАНИЕ!

АКТИВНОЕ ПИЛОТИРОВАНИЕ  (FREEFLY)

Joy3 moto имеет простое и линейное управление. При этом скорость и глубина затягивания клевант имеет очень важное значение. 
Если клеванта будет затянута глубоко и быстро, то и крыло быстро накренится и энергично войдет в поворот. Не затягивайте 
клеванты слишком резко и глубоко – это может привести к нештатным ситуациям. Используйте управление весом для получения 
более эффективного поворота. 

ПРИ ПОЛЕТАХ НА МАЛОЙ СКОРОСТИ НЕ ПЕРЕТЯГИВАЙТЕ КЛЕВАНТЫ – ЭТО МОЖЕТ ПРИВЕСТИ К “АССИМЕТРИЧНОМУ 
СРЫВУ ПОТОКА”.

Выполняйте обычный поворот, но прикладывая небольшое усилие на клеванту с противоположной повороту стороны (внешней). 
Это позволит избежать избыточного крена и обеспечит минимальную скорость поворота и снижения параплана. 

Максимальный ход клевант Joy3 moto зависит от размера параплана со взлетной массой:
до 80 кг – 550 мм, 80-100 кг – 600 мм, больше 100 кг – 650 мм.

Несмотря на то, что Joy3 moto сконструирован как простой и безопасный параплан, “активное пилотирование” служит хорошим 
инструментом для получения большей безопасности и комфорта в полете. Активное пилотирование позволяет не только управлять, 
но и получать обратную связь от параплана, своевременно реагировать на термики и турбулентность, избегать кренов 
и “клевков”. 

Для получения максимальной безопасности и оптимального угла планирования пилот должен постоянно контролировать крыло 
посредством легких воздействий на клеванты и управления весом. Небольшие своевременные поджатия клевант гораздо 
эффективнее интенсивных, но совершенных слишком поздно воздействий. 

Параплан Joy3 moto обладает хорошей устойчивостью к сложениям и без вмешательства пилота, активное пилотирование позволяет 
сделать полет еще безопаснее.
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“Клевок” может возникнуть при выходе из различных нештатных ситуаций (например, при выходе из режима “полного срыва”) 
или в турбулентную погоду (например, при входе в мощный термик). Крыло настолько энергично набирает поступательную скорость, 
что пилот, в силу инерции, остается позади крыла. Такое движение крыла называется “клевок”. При большой амплитуде “клевка” 
(глубоком “клевке”) может произойти “асимметричное сложение”. 

Joy3 moto не имеет склонности к глубоким “клевкам” – напротив, его поведение максимально задемпфировано. Тем не менее, 
мы рекомендуем научиться компенсировать все возникающие (потенциально глубокие) “клевки”. 

Начинайте компенсацию (затягивание клевант) только в тот момент, когда крыло находится над головой или впереди вас. 
Чем больше угловая скорость крыла, тем энергичнее необходимо работать клевантами. Как только крыло потеряло угловую скорость, 
плавно отпустите клеванты. 

КОМПЕНСАЦИЯ “КЛЕВКА”  (FREEFLY)

ВНИМАНИЕ!
НЕ НАЧИНАЙТЕ КОМПЕНСАЦИЮ “КЛЕВКА”, КОГДА КРЫЛО НАХОДИТСЯ ПОЗАДИ ВАС. 

СЛИШКОМ ГЛУБОКОЕ ЗАТЯГИВАНИЕ КЛЕВАНТ МОЖЕТ ПРИВЕСТИ К “ПОЛНОМУ СРЫВУ”. 

ПОЛЕТЫ В ТЕРМИКАХ  (FREEFLY)
Тактика термических полетов зависит от фактической погоды. 
При обработке слабых термиков рекомендуется использовать повороты на “малой скорости”, поддерживая 
минимальный крен крыла.
В сильных термиках применяйте повороты с большей скоростью и большим креном для удержания крыла в ядре
восходящего потока. 
Подруливание весом применимо в обоих случаях. Поворот при этом становится более эффективным.

ГРУБОЕ, НЕДОЗИРОВАННОЕ УПРАВЛЕНИЕ МОЖЕТ ПРИВЕСТИ К ПОПАДАНИЮ КРЫЛА В ОПАСНЫЕ РЕЖИМЫ.

JOY3 ПРЕДУПРЕДИТ О ПРИБЛИЖЕНИИ К ТОЧКЕ СРЫВА УВЕЛИЧЕНИЕМ НАГРУЗКИ НА КЛЕВАНТАХ.

ВНИМАНИЕ!
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ПРИЗЕМЛЕНИЕ  (FREEFLY)

ПРИМЕЧАНИЕ

Начинайте симметрично затягивать обе клеванты на высоте около 2 м. Увеличивайте глубину затягивания по мере приближения 
к земле.

ВОЗМОЖНО, ВАМ ПОТРЕБУЕТСЯ СИММЕТРИЧНО ОБМОТАТЬ СТРОПЫ УПРАВЛЕНИЯ ВОКРУГ ЗАПЯСТЬЕВ, ЧТОБЫ СДЕЛАТЬ ПОСАДОЧНУЮ 
«ПОДУШКУ» БОЛЕЕ ЭФФЕКТИВНОЙ. 

В сильный ветер техника посадки будет немного отличаться. Если вы затянете клеванты так же, как и в слабый ветер, то параплан 
преобразует скорость в высоту: произойдет взмывание и последующий “клевок”. 

В сильный ветер осуществляйте управление перед посадкой с помощью С-рядов, продолжая затягивать их после приземления. 
Такой способ позволит легко сорвать и уложить крыло на землю. Для срыва крыла в сильный ветер возможно также 
использовать В-ряды.

УПРАВЛЯЯ С-РЯДАМИ ПРИ ЗАХОДЕ НА ПОСАДКУ, БУДЬТЕ ОСТОРОЖНЫ И ПОСТАРАЙТЕСЬ НЕ СОРВАТЬ КРЫЛО РАНЬШЕ ВРЕМЕНИ. 
ПОМНИТЕ, ЧТО ХОД С-РЯДОВ ГОРАЗДО МЕНЬШЕ ХОДА КЛЕВАНТ.

ПРИМЕЧАНИЕ
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МЕТОДЫ БЫСТРОГО СНИЖЕНИЯ (FREEFLY, MOTO)

“БОЛЬШИЕ УШИ”  (FREEFLY, MOTO)

ПРИМЕЧАНИЕ

Управление парапланом при “больших ушах” осуществляется с помощью перемещения веса в подвеске. Для выхода из режима 
“больших ушей” отпустите стропы А3 – “уши” откроются самостоятельно. Если этого не произошло, то “прокачайте” крыло стропами 
управления (см. страницу) до момента раскрытия законцовок.

Для повышения скорости снижения можно сложить законцовки крыла. Такой маневр называется “большие уши”. При этом маневре, 
как правило, горизонтальная скорость сохраняется, а вертикальная – заметно возрастает. Чтобы сделать “большие уши”, необходимо, 
оставив клеванты на запястьях, дотянуться до крайних строп А-ряда (А3 – см. схему стропной системы) и затянуть
их вниз на глубину приблизительно 200-300 мм. 

“В-срыв” является простым и эффективным методом быстрого снижения. Для выполнения “В-срыва”, не выпуская из рук 
клеванты, возьмитесь за В-ряды с двух сторон и симметрично затяните их на глубину приблизительно 200-300 мм. Крыло потеряет 
горизонтальную скорость, а вертикальная скорость вырастет до 8-10 м/с. 

ДЛЯ ВЫПОЛНЕНИЯ “БОЛЬШИХ УШЕЙ” СВОБОДНЫЕ КОНЦЫ JOY3 ИМЕЮТ СПЕЦИАЛЬНО ВЫДЕЛЕННЫЕ А-РЯДЫ (ДАЛЬНИЕ ОТ ПИЛОТА 
С ОДНОЙ ПОДКУПОЛЬНОЙ СТРОПОЙ (А3).

ОЧЕНЬ ВАЖНО ПО ОШИБКЕ НЕ ЗАТЯНУТЬ ДРУГИЕ СТРОПЫ, В ОСОБЕННОСТИ А-РЯДА, ТАК КАК ЭТО МОЖЕТ ПРИВЕСТИ 
К “ФРОНТАЛЬНОМУ СЛОЖЕНИЮ” ПАРАПЛАНА

МЫ НЕ РЕКОМЕНДУЕМ ЗАТЯГИВАТЬ В-РЯДЫ ГЛУБЖЕ – ПРИ ЭТОМ КРЫЛО ПОТЕРЯЕТ ВНУТРЕННЕЕ ДАВЛЕНИЕ, МОЖЕТ НАЧАТЬ 
ИЗВИВАТЬСЯ И ЗАПУТЫВАТЬСЯ. ЧТОБЫ ВЫЙТИ ИЗ “В-СРЫВА”, БЫСТРО И СИММЕТРИЧНО ОТПУСТИТЕ В-РЯДЫ.

ВЫЖИМАТЬ АКСЕЛЕРАТОР ИЛИ ОТПУСКАТЬ ТРИММЕРЫ ПРИ ИСПОЛЬЗОВАНИИ РЕЖИМОВ БЫСТРОГО СНИЖЕНИЯ 
(“БОЛЬШИЕ УШИ”; “В-СРЫВ”; “ГЛУБОКАЯ СПИРАЛЬ”)

ВНИМАНИЕ!

ВНИМАНИЕ!

В-срыв  (freefly, moto)

ЗАПРЕЩЕНО
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МЫ НЕ РЕКОМЕНДУЕМ ОТПУСКАТЬ В-РЯДЫ МЕДЛЕННО – ЭТО МОЖЕТ ПРИВЕСТИ К ВХОДУ В РЕЖИМ ПАРАШЮТИРОВАНИЯ. 
ВСЕГДА ОТПУСКАЙТЕ ОБА РЯДА СИНХРОННО И СИММЕТРИЧНО. АССИМЕТРИЧНОЕ ОТПУСКАНИЕ ПРИВЕДЕТ К ПОВОРОТУ КРЫЛА 
В КАКУЮ-ЛИБО СТОРОНУ ИЛИ ВХОДУ В “АСИММЕТРИЧНЫЙ СРЫВ ПОТОКА ”.

УЧИТЫВАЙТЕ, ЧТО ДЛЯ ВЫХОДА ИЗ “В-СРЫВА” КРЫЛУ ПОТРЕБУЕТСЯ ОКОЛО 2 СЕКУНД ДЛЯ ВОССТАНОВЛЕНИЯ НОРМАЛЬНОГО 
РЕЖИМА ПОЛЕТА. ПОЭТОМУ НЕ ДЕЛАЙТЕ “В-СРЫВ” НА ВЫСОТЕ МЕНЕЕ ЧЕМ 100 М.

ГЛУБОКАЯ СПИРАЛЬ (FREEFLY, MOTO)

НЕ ЗАТЯГИВАЙТЕ КЛЕВАНТУ СЛИШКОМ РЕЗКО – ЭТО МОЖЕТ ПРИВЕСТИ К “АССИМЕТРИЧНОМУ СРЫВУ ПОТОКА ”

ВНИМАНИЕ!

ВНИМАНИЕ!

Маневр “глубокая спираль” – самый быстрый способ экстренного снижения. 
Для входа в “глубокую спираль” начните обычный разворот в произвольную сторону. Добавляйте глубину затягивания внутренней 
клеванты по мере возрастания крена. При этом угол крена, перегрузка, скорость снижения и вращения начнут энергично возрастать.

”ГЛУБОКАЯ СПИРАЛЬ” МОЖЕТ ВЫЗЫВАТЬ ПОТЕРЮ ОРИЕНТАЦИИ И СОЗНАНИЯ ОТ ПЕРЕГРУЗОК. 

ДЛЯ ВЫХОДА ИЗ “ГЛУБОКОЙ СПИРАЛИ” ТРЕБУЕТСЯ ДОСТАТОЧНОЕ КОЛИЧЕСТВО ВЫСОТЫ И ВРЕМЕНИ. 
ВСЕГДА ЗАВЕРШАЙТЕ “ГЛУБОКУЮ СПИРАЛЬ” С ЗАПАСОМ ВЫСОТЫ.

Параплан Joy3 moto имеет тенденцию к самостоятельному выходу из “глубоких спиралей”. Во время сертификации он тестировался 
до скорости снижения 16 м/с и продемонстрировал самостоятельный выход без вмешательства пилота. 

Если пилот продолжит увеличивать скорость снижения свыше 16 м/c, то может возникнуть необходимость воздействия пилота 
для выхода из “глубокой спирали”. Отпустите внутреннюю и слегка потяните наружную клеванту для выхода из “глубокой спирали”. 

Может возникнуть ситуация, когда крыло слишком быстро вышло из “глубокой спирали”. В таком случае запас энергии преобразуется 
в набор высоты, произойдет резкое взмывание с последующим “клевком”. Для более плавного выхода из “глубокой спирали” 
отпускайте внутреннюю клеванту постепенно, слегка придерживая крыло в развороте – это поможет вам избежать взмывания 
и последующего “клевка”. Если “клевок” все-таки возник, скомпенсируйте его.
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НЕШТАТНЫЕ СИТУАЦИИ (FREEFLY, MOTO)

ВНИМАНИЕ!

ВНИМАНИЕ!

ВНИМАНИЕ!

ПОЛНЫЙ СРЫВ (FREEFLY, MOTO)

НЕ ВЫПОЛНЯЙТЕ “ПОЛНЫЙ СРЫВ”, ЕСЛИ ВЫ НЕ ПРОШЛИ SIV-КУРС.

КРАЙНЕ ВАЖНО ОТПУСКАТЬ КЛЕВАНТЫ СИНХРОННО. РАССИНХРОНИЗАЦИЯ МОЖЕТ ВЫЗВАТЬ МОЩНЫЙ “КОСОЙ КЛЕВОК”.

“Полный срыв” является очень опасным режимом и, как правило, не возникает при нормальном пилотировании. 
Наиболее вероятная ситуация попадания в “полный срыв” – полеты на предельно малых скоростях. При чрезмерном затягивании 
клевант скорость параплана уменьшается, и крыло начинает падать, приобретая форму подковы. 

При попадании в “полный срыв” необходимо полностью отпустить клеванты в правильный момент. Не следует отпускать клеванты, 
когда крыло находится далеко позади вас, либо движется вперед с большой скоростью. Отпускайте клеванты синхронно в течение 
1-2 секунд, когда крыло спереди от вас или имеет небольшую скорость движения вперед. Ни в коем случае не бросайте их.

ПРИ ПОПАДАНИИ В СЛОЖНЫЕ МЕТЕОУСЛОВИЯ ИЛИ ПРИ ВОЗНИКНОВЕНИИ СЛОЖЕНИЙ НЕЗАМЕДЛИТЕЛЬНО ЗАТЯНИТЕ ТРИММЕРЫ 
И ОТПУСТИТЕ АКСЕЛЕРАТОР.
НЕ ЛЕТАЙТЕ НА МАЛЫХ ВЫСОТАХ С ВЫЖАТЫМ АКСЕЛЕРАТОРОМ ИЛИ ОТПУЩЕННЫМИ ТРИММЕРАМИ.

ГЛУБОКИЙ СРЫВ (РЕЖИМ ПАРАШЮТИРОВАНИЯ)  (FREEFLY, MOTO)
Параплан Joy3 moto сконструирован таким образом, что не имеет “режима парашютирования”. Тем не менее, мы допускаем, что по 
мере старения или при внесении изменений в стропную систему крыло может приобрести склонность к “режиму парашютирования”. 
В целях безопасности мы должны предупредить вас о том, как действовать при попадании в “режим парашютирования”. Наиболее 
вероятный способ попадания в “режим парашютирования” – медленное отпускание В-рядов 
при выходе из “B-срыва”.
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Очень низкая поступательная скорость; 
Вертикальная скорость возрастает до 6-8 м/с; 
Параплан теряет внутреннее давление, сохраняет свою форму, но при этом выглядит слегка помятым. 

Признаки “режима парашютирования”: 

Способы выхода из “режима парашютирования”: 

ВНИМАНИЕ!

ВНИМАНИЕ!

1. Начните поворот в какую-либо сторону при помощи клеванты и перемещения веса в подвесной системе. 
При этом параплан накренится и перейдет в нормальный полет. 
2. Выдавите акселератор или потяните А-ряды. 
При этом крыло уменьшит угол атаки и выйдет в нормальный режим полета.

НЕ ЗАТЯГИВАЙТЕ КЛЕВАНТУ СЛИШКОМ БЫСТРО И ГЛУБОКО – ЭТО МОЖЕТ ПРИВЕСТИ К ВХОДУ 
В “АСИММЕТРИЧНЫЙ СРЫВ ПОТОКА”

Признаком выхода из “режима парашютирования” будет небольшой разгонный “клевок” с последующим набором 
горизонтальной скорости. 

АСИММЕТРИЧНЫЙ СРЫВ ПОТОКА (FREEFLY, MOTO)

ЕСЛИ ВЫ НЕ CКОМПЕНСИРУЕТЕ “КЛЕВОК”, ТО МОЖЕТ ВОЗНИКНУТЬ “АСИММЕТРИЧНОЕ СЛОЖЕНИЕ”

“Асимметричный срыв потока” является опасным режимом полета и, как правило, не возникает при нормальном пилотировании. 
“Асимметричный срыв потока” может возникнуть, когда пилот на очень малой скорости пытается совершить слишком интенсивный 
поворот. 

Во время “асимметричного срыва потока“ вращающееся крыло находится над головой пилота, при этом происходит резкое 
увеличение вертикальной скорости. Joy3 не имеет тенденций к входу в “ассиметричный срыв потока”. Но мы не исключаем, что при 
слишком грубом пилотировании и чрезмерно глубоком затягивании одной клеванты пилот может ввести Joy3 moto 
в “асимметричный срыв потока”. 

Для выхода из “ассиметричного срыва потока” отпустите обе клеванты и будьте готовы к “клевку” и его компенсации.
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ФРОНТАЛЬНОЕ СЛОЖЕНИЕ  (FREEFLY, MOTO)
“Фронтальное сложение” может возникнуть при резком входе в нисходящий поток в турбулентном воздухе, а также если пилот 
спровоцировал “фронтальное сложение”, потянув за А-ряд. 
Joy3 moto автоматически выходит из “фронтального сложения” менее чем за 2-3 секунды. Тем не менее, возможно, потребуется 
скомпенсировать “клевок”, следующий за выходом из “фронтального сложения”.

Joy3 moto имеет высокую устойчивость к “ассиметричным сложениям” в сильно турбулентном воздухе, но могут возникнуть 
ситуации, когда часть крыла складывается. Наибольшую опасность представляет изменение направления полета. Большинство 
сложений на параплане Joy3 moto раскрывается автоматически менее чем за 2-3 секунды. Чтобы сохранить направление полета при 
“асимметричном сложении”, слегка зажмите и удерживайте клеванту с противоположной от сложения стороны. 

АСИММЕТРИЧНОЕ СЛОЖЕНИЕ  (FREEFLY, MOTO)

ВНИМАНИЕ!

ВНИМАНИЕ!

НЕ ЗАЖИМАЙТЕ КЛЕВАНТУ СЛИШКОМ ГЛУБОКО – ЭТО МОЖЕТ ПРИВЕСТИ К “АССИМЕТРИЧНОМУ СРЫВУ ПОТОКА”.
ПРИ МАССИРОВАННЫХ СЛОЖЕНИЯХ МОЖЕТ ПОТРЕБОВАТЬСЯ АКТИВНОЕ ВМЕШАТЕЛЬСТВО ПИЛОТА  – НЕОБХОДИМО “ПРОКАЧАТЬ” 
СЛОЖЕННУЮ ЧАСТЬ КРЫЛА.

Для “прокачивания” нерасправляющейся консоли совершите серию энергичных затягиваний клеванты (со стороны сложения) 
на глубину приблизительно 300-500 мм в течение 1 секунды с последующим плавным отпусканием. 

ПРОКАЧИВАНИЕ КОНСОЛИ  (FREEFLY, MOTO)

БУДЬТЕ ОСТОРОЖНЫ, ЧТОБЫ НЕ СОРВАТЬ КРЫЛО. 

ОСВОБОЖДЕНИЕ ОТ ГАЛСТУКА  (FREEFLY, MOTO)
Если при возникновении “галстука” крыло не расправляется самостоятельно, “прокачайте” завязавшуюся консоль. В случае если 
крыло не расправилось, можно использовать “стабилизаторную стропу”, чтобы продернуть и расправить консоль. 
Контролируйте направление полета во время “развязывания галстука”. 
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ВНИМАНИЕ!

ВНИМАНИЕ!

ЕСЛИ ВЫ НАХОДИТЕСЬ БЛИЗКО К СКЛОНУ, ВЫДЕРЖИВАНИЕ НАПРАВЛЕНИЯ ПОЛЕТА ИМЕЕТ ПЕРВОСТЕПЕННОЕ ЗНАЧЕНИЕ.

ЕСЛИ ВЫ НЕ МОЖЕТЕ РАЗВЯЗАТЬ “ГАЛСТУК” И ВАС ЗАТЯГИВАЕТ В СПИРАЛЬ, НЕЗАМЕДЛИТЕЛЬНО ВОСПОЛЬЗУЙТЕСЬ ЗАПАСНЫМ 
ПАРАШЮТОМ.

Если стропы управления заблокированы или вы потеряли клеванты, остается возможность управлять парапланом при помощи 
воздействия на С-ряд. 

УПРАВЛЕНИЕ ПРИ ПОМОЩИ С-РЯДОВ  (FREEFLY, MOTO)

ХОД ПРИ УПРАВЛЕНИИ С-РЯДОМ СУЩЕСТВЕННО МЕНЬШЕ, ЧЕМ ПРИ УПРАВЛЕНИИ КЛЕВАНТАМИ.



32

Joy3 moto

УХОД ЗА ПАРАПЛАНОМ (FREEFLY, MOTO)
Надлежащее обращение с оборудованием продлит срок службы параплана Joy3 moto! Тогда как небрежная эксплуатация 
и нарушение описанных ниже правил приведет к преждевременному ухудшению летных характеристик 
и сокращению срока службы!

ХРАНЕНИЕ (FREEFLY, MOTO)
Параплан Joy3 moto требует бережной и аккуратной укладки, поскольку в его конструкции используются жесткие элементы – 
синтетические стержни в передней кромке. Не допускайте заломов и других повреждений жестких элементов.
Основные правила:

Для укладки и хранения используйте чехол-концертино. Аккуратно слистывайте крыло нервюра к нервюре. 
Храните параплан в сухом месте. Избегайте попадания прямого солнечного света. Не храните крыло вблизи 
химических веществ.
Не храните параплан во влажном состоянии! Это существенно сокращает срок его службы. Проверяйте состояние параплана 
перед его упаковкой. Помните, что крыло может намокнуть, просто полежав на траве. Сушить параплан рекомендуется 
в сухом проветриваемом помещении вдали от прямых солнечных лучей.
Минимизируйте воздействие влаги и ультрафиолета на параплан, не оставляйте его долго лежать на стартовой площадке. 
Если вы не собираетесь стартовать немедленно – уберите крыло в тень или упакуйте в “пончик”.
Не упаковывайте параплан слишком плотно на длительное время.
Помните, что частая и интенсивная наземная подготовка существенно изнашивает ткань крыла и его стропную систему!

НЕ СКРУЧИВАЙТЕ СЛИСТАННОЕ КРЫЛО В РУЛОН!

ВНИМАНИЕ!

ОЧИСТКА (FREEFLY, MOTO)
При необходимости очистить загрязненную поверхность крыла можно чистой пресной водой и мягкой губкой. 
Никогда не используйте чистящие, моющие, спиртосодержащие и другие химические вещества (растворители, бензины и т. д.) – 
они могут повредить ткань, стропы или нитки, приведя параплан в негодное для полетов состояние.
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РЕМОНТ (FREEFLY, MOTO)

СОВЕТЫ ПО ПРОДЛЕНИЮ СРОКА СЛУЖБЫ КРЫЛА (FREEFLY, MOTO)

Существенный ремонт параплана может осуществлять исключительно производитель, дилер или организация, уполномоченная 
на ремонт парапланов компании ParAAvis.
Допускается самостоятельный ремонт незначительных повреждений (временный ремонт оплетки строп, устранение небольших 
повреждений купола) при помощи самоклеющейся ткани.

Крыло изготовлено из нейлона со специальными пропитками, предохраняющими его от солнечной радиации. Тем не менее, 
мы рекомендуем минимизировать пребывание параплана на солнце. Ультрафиолетовое излучение ухудшает свойства 
материалов. Когда крыло не используется, упаковывайте его в “пончик” или чехол-концертино, и даже упакованный параплан 
не оставляйте долго на солнце.
Храните параплан чистым. Мелкие частицы грязи и песка могут проникнуть в волокна и повредить ткань, стропы 
и свободные концы, сократив срок службы отдельных элементов или всего параплана.
Не допускайте попадания внутрь крыла снега, песка, камней и прочего. Это может негативно сказаться на летных качествах 
и даже безопасности крыла. Предметы с острыми краями, попав внутрь, могут повредить крыло.
Не раскладывайте параплан в местах, где есть опасность повредить поверхность крыла и стропы (площадки с обилием 
камней, острых предметов или заросшие мелким кустарником). 
Перед стартом проверяйте, не зацепились ли за что-либо стропы. В результате зацепов стропы могут вытягиваться, 
перетереться и даже рваться. Любой узел, случайно затянувшийся на стропе, приводит к двукратной потере прочности 
и может привести к повреждению оплетки или даже разрыву стропы. Не ходите по куполу или стропам.
Сильные удары передней кромки крыла о землю могут вызвать существенные повреждения купола (разрыв швов, 
повреждение поверхностей или нервюр параплана).
После посадки на воду необходимо проверить состояние ткани, которая может получить повреждения при ударе крыла 
о воду, при вытаскивании из воды, а также в результате воздействия влаги и последующей неправильной сушки. Параплан 
из воды следует вынимать за заднюю кромку, чтобы вода беспрепятственно вытекала из купола через воздухозаборники. 
При попадании крыла в соленую воду его необходимо прополоскать в пресной воде (“опреснить”).
Не оставляйте параплан мокрым более, чем на несколько часов. Просушите крыло как можно быстрее, иначе оно может 
потерять свои летные свойства. Храните крыло сухим, при комнатной температуре. 
Никогда не летайте на мокром крыле, особенно при отрицательных температурах. 
Никогда не используйте открытый огонь для сушки крыла. 
После посадки на воду или на деревья проверьте перепады строп, поскольку они могут сильно вытянуться или сократиться. 
Схемы для проверки перепадов и заказа строп поставляются вместе с парапланом. Запросить “схему перепадов” можно 
у производителя или дилера.
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ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ  (FREEFLY, MOTO)

Размер	
Взлетная масса, кг	  

Площадь, м²	

Размах, м	

Удлинение	

Площадь в проекции, м²	

Размах в проекции, м	

Удлинение в проекции	

Расстояние до купола, м	

Расход строп, м		

Диаметры строп, мм		

Центральная хорда, м	

Ушная хорда, м

Кол-во секций	

Вес параплана, кг	

Масштабный коэф.	

50-70

21.5

11.07

5.7

18.12

8.61

4.1

6.0

240

2.39

0.63

59

~4.4

0.93

85-105

27.30

12.47

5.7

23.00

9.71

4.1

6.77

269

2.69

0.71

59

~5.4

1.045

95-115

29.60

12.99

5.7

24.94

10.11

4.1

7.05

280

2.80

0.74

59

~5.8

1.088

105-135

32.00

13.5

5.7

26.94

10.51

4.1

7.33

291

2.92

0.77

59

~6.3

1.131

60-80

22.70

11.37

5.7

19.13

8.85

4.1

6.17

245

0.5/0.6/0.8/1.1/1.2/2.0

2.46

0.65

59

~4.6

0.953

75-95

25.00

11.94

5.7

21.06

9.30

4.1

6.48

257

2.58

0.68

59

~5

1

XXS XS S M L XL

ПОВЕДЕНИЕ ПАРАПЛАНА СУЩЕСТВЕННО РАЗЛИЧАЕТСЯ В ЗАВИСИМОСТИ ОТ ЗАГРУЗКИ. ПОЛЕТ НА МАКСИМАЛЬНО ЗАГРУЖЕННОМ 
КРЫЛЕ ТРЕБУЕТ ОТ ПИЛОТА БОЛЕЕ ВЫСОКОЙ КВАЛИФИКАЦИИ, ПРИ ЭТОМ ИЗНОС ПАРАПЛАНА ПРОИСХОДИТ БЫСТРЕЕ.

*ВЗЛЕТНАЯ МАССА - МАССА ПИЛОТА, ПАРАПЛАНА, ПРОЧЕГО СНАРЯЖЕНИЯ, БЕЗ УЧЕТА СИЛОВОЙ УСТАНОВКИ.

ПРИМЕЧАНИЕ

ВНИМАНИЕ!
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Параплан; 
Чехол-концертино;
Руководство по эксплуатации (варианты: в бумажном, электронном виде на физических носителях или на сайте 
производителя);
Схемы для замены/ремонта и проверки перепадов строп;
Набор строп и полоса самоклеящейся ткани для ремонта незначительных повреждений (серьезный ремонт может 
осуществляться только производителем).

Внимательно прочтите рекомендации по эксплуатации и примите во внимание, что производитель и дилер не несут ответственности 
за разрушения изделия, возникшие в результате неправильной эксплуатации, хранения, а также внесения 
каких-либо изменений в его конструкцию.

КОМПЛЕКТАЦИЯ  (FREEFLY, MOTO)
В комплект поставки Joy3 moto входит:

Гарантия действительна при соблюдении следующих условий:

Гарантия не покрывает:

ГАРАНТИЯ (FREEFLY, MOTO)

Параплан может быть однозначно идентифицирован как произведенный компанией ParAAvis;
Параплан использовался в полном соответствии с руководством по эксплуатации;
Отсутствуют самостоятельные ремонты параплана (исключение составляет ремонт незначительных повреждений 
при помощи самоклеющейся ткани);
Отсутствуют какие-либо изменения конструкции параплана. 

При соблюдении указанных выше требований производитель гарантирует работу параплана в течение 1 года со дня продажи при 
общем налете не более 100 часов. В течение этого срока компания ParAAvis гарантирует бесплатный ремонт или замену параплана, 
если такая необходимость вызвана недостатками использованных материалов или производственными ошибками.

Выцветание ткани купола;
Повреждения, нанесенные воздействием химических веществ или соленой воды;
Повреждения, возникшие в результате неправильной эксплуатации;
Повреждения, полученные в результате чрезвычайных ситуаций, летных или наземных происшествий.
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НАЗНАЧЕННЫЙ РЕСУРС (FREEFLY, MOTO)

ОБСЛУЖИВАНИЕ И ПРОВЕРКИ (FREEFLY, MOTO)

При условии соблюдения правил по уходу и эксплуатации, назначенный ресурс параплана Joy3 составляет 500 летных часов 
или 5 лет эксплуатации.
По прошествии 5 лет параплан Joy3 может быть допущен к дальнейшей эксплуатации по результатам оценки 
технического состояния производителем.

1. воздухопроницаемости ткани; 
2. перепадов строп;
3. остаточной прочности строп (не менее 50 % от номинала). 

ПРОИЗВОДИТЕЛЬ НЕСЕТ ОТВЕТСТВЕННОСТЬ ТОЛЬКО В СЛУЧАЕ, ЕСЛИ ВСЕ ПРОВЕРКИ И РЕМОНТЫ БЫЛИ ПРОИЗВЕДЕНЫ 
В СООТВЕТСТВИИ С ПРИВЕДЕННЫМИ В НАСТОЯЩЕМ ДОКУМЕНТЕ ПРАВИЛАМИ.

ВНИМАНИЕ!

Для авиационной безопасности очень важно регулярно проводить проверки параплана. Мы рекомендуем проверять Joy3 moto 
после каждых 150 часов налета или каждые 36 месяцев. Процесс проверки включает в себя контроль: 

Эти проверки могут проводиться как производителем/дилером, сторонней организацией, так и самостоятельно 
(при должном уровне квалификации, за исключением пункта № 3). 

Отметка о прохождении проверки ставится в соответствующей таблице в конце руководства. Отмечайте также количество полетов 
и общий налет вашего параплана.
 
Производитель несет ответственность только в случае, если все проверки и ремонты были произведены в соответствии 
с приведенными в настоящем документе правилами.



Joy3 moto

37

СЕРВИСНАЯ КНИЖКА (FREEFLY, MOTO)

ОТМЕТКИ О СОБСТВЕННИКАХ (FREEFLY, MOTO)

Модель и размер  Joy3 moto Серийный номер

Продавец, название 
организации/продавца

Дата продажи

Место первого полета Дата первого полета

Имя пилота и его ремарки

Дата 
приобретения Фамилия и имя Телефон Email Кол-во 

полетов
Общий налет, 

часов
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СЕРВИСНЫЕ ОТМЕТКИ  (FREEFLY, MOTO)

Характер обслуживания Число 
полетов

Время 
налета Дата Подпись

1

2

3

4

5

6

7
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ЗАКЛЮЧЕНИЕ  (FREEFLY, MOTO)

Бережное обращение и соблюдений правил эксплуатации гарантируют сотни часов, проведенных в воздухе с парапланом.

В ваших интересах знать о всех возможных опасностях, связанных с полетами на парапланах и парамоторах, а также быть готовыми 
к выходу из любых возможных нештатных ситуаций. Вы должны понимать, что параглайдинг, как и любой вид воздушного спорта, 
является потенциально опасным, и ваша безопасность в значительной степени зависит именно от вас.

Мы напоминаем вам – летайте безопасно! Это относится как к выбору подходящих метеоусловий и летного оборудования, 
так и ко всем принимаемым во время полета решениям.

ООО “Параавис”
www.paraavis.com

e-mail: info@paraavis.com
Телефон: +7(495)649-35-54

ПРИЯТНЫХ ПОЛЕТОВ!
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